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REDE DE MOBILIDADE

Planejamento Integrado

Em constante desenvolvimento, Florianopolis tem voltado seus olhares nos Ultimos anos para
os diversos desafios e oportunidades no que se refere a mobilidade ativa. Sua malha cicloviaria,
gue hoje possui mais de XXX km e cresce a cada ano, colocou a Capital como a segunda do Brasil
em ciclovias para cada mil habitantes, sendo encarada como solugao sustentavel e inclusiva
para os deslocamentos na cidade. A implementacao de ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas em
diversas regides ndao so incentivam o uso da bicicleta como meio de transporte, mas também
proporcionam um deslocamento seguro e agil para a populagao, contribuindo também para
menor sobrecarga do transito e emissao de poluentes. Diante disso, o Municipio lanca um novo
manual com normas e orientacdes que guiaram a execug¢ao da malha cicloviaria dos ultimos, e
servirao padrao para implementacdes futuras desses equipamentos. O material e suas diretrizes
reforcam o compromisso do poder publico com a mobilidade ativa, seguranca e a inclusao de
todos os cidadaos, além de contribuir para a sustentabilidade da cidade. E um planejamento a
longo prazo, que trara beneficios para toda a populagcao

Topazio Silveira Neto
Prefeito Municipal de Floriandpolis

A Rede de Mobilidade Urbana tem o objetivo de promover deslocamentos adequados e
confortaveisa populacaode Floriandpolis,em consonancia com a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, que preconiza os transportes nao-motorizados e publicos como mais importantes. A
ideia € abranger 10 eixos principais, em acdes de curto, médio e longo prazo: Pedestres, Ciclos,
Transporte Publico baseado no Onibus, Modais Alternativos, Transporte Individual Motorizado,
Sistema Viario e Operacao, Cargas e Logistica, Planos, Programas e Projetos Integrados e
Governanga e Participac¢ao Social. Para tal, todos os agentes envolvidos na mobilidade urbana
trabalham em conjunto,

Michel de Andrado Mittmann
Secretario Municipal de Mobilidade e Planejamento Urbano






ESPACO CICLOVIARIO

Sobre este manual

Ainfraestrutura cicloviaria é responsavel por dar suporte aos percursos tragados pelos ciclistas
nas cidades, definindo a prioridade do ciclista na via publica. E dever dos projetos cicloviarios
garantir a seguranca do ciclista e estabelecer as conexdes de interesse dentro da malha
cicloviaria existente e planejada.

Nesse sentido, o presente manual incorpora as bases normativas estabelecidas pelo Manual
Brasileiro de Sinalizacao Cicloviaria (CONTRAN, 2021), trazendo especificacdes e definicdes de
acordo com as realidades observadas no municipio, tendo assim dois objetivos principais: (1)
dar visibilidade ao tema da mobilidade cicloativa, fomentando a qualificagao da infraestrutura
cicloviaria em Florianopolis, bem como em outros municipios; (2) fomentar a padronizagcao da
infraestrutura cicloviaria entre as diferentes municipalidades, a partir de exemplos ilustrados
de acordo com as realidades observadas em Floriandpolis.

A Sinalizacao Cicloviaria tem como caracteristica a utilizacao dos sinais e elementos de
Sinalizacao Vertical,Horizontal, Semafdrica, Dispositivos Auxiliares e Dispositivosde Segurancae
€ constituida por elementos especificos que apresentam caracteristicas visuais proprias, tendo
afinalidadedefornecerinformacdesque permitam aosusuariosdaviaadotarcomportamentos
adequados, de modo a aumentar a seguranca e ordenar os fluxos de trafego, servindo também
para informar e advertir sobre situacdes adversas que possam constituir obstaculo a livre
circulacdo e/ou pdrem risco a seguranca das pessoas. Este manual déa énfase sobre aspectos de
sinalizacao vertical (placas) e sinalizagcao horizontal (pintura) relativas aos projetos cicloviarios.

Tatiana Filomeno
Diretora do Escritorio de Projetos da Cidade
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IENTACOES INICIAIS




DEFINICOES

A infraestrutura ciclovidaria tem como componentes estruturantes as ciclovias, ciclofaixas,
ciclorrotas e os passeios compartilhados. Esses espacos sao destinados principalmente a
bicicletas, mas podem ser ocupados por outros modais, além de poderem compartilhar o espaco
com o pedestre na tipologia de espaco compartilhado.

CICLOVIA

E oespacoem nivel oudesnivel comrelacdo
a pista, separado por elemento fisico
segregador, como canteiro, area verde e
outros previstos na legislacdo. Também
se aplica em espacos isolados, como areas
nao edificaveis, faixas de dominio, parques
e outros logradouros publicos. Pode estar
disposta nas laterais das pistas, canteiros
centrais e calcadas.

CICLORROTA

Vias sinalizadas que compdem o sistema
ciclavel da cidade interligando pontos
de interesse, ciclovias e ciclofaixas, de
forma a indicar o compartilhamento do
espaco viario entre veiculos motorizados
e bicicletas, melhorando as condig¢des de
segurancga na circulagao.

CICLOFAIXA

Parte da pista de rolamento destinada a
circulacao exclusiva de ciclos, delimitada
por sinalizacao especifica. Parte da pista,
calcada ou canteiro central destinado a
circulagao exclusiva de ciclos delimitada
por sinalizacdao viaria, podendo ter piso
diferenciado e ser implantada no mesmo
nivel da pista de rolamento, da cal¢cada ou
do canteiro.

ESPACO COMPARTILHADO

Espaco da via publica destinado
prioritariamente aos pedestres onde os
ciclistas compartilham a mesma area
de circulacdo, desde que haja espaco
suficiente, o fluxo de pedestres seja baixo e
a rota esteja devidamente sinalizada.
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DEFINICOES

TIPOS DE VEICULOS
CICLO: Veiculo de pelo menos duas rodas a propulsdo humana (Anexo | do CTB).

BICICLETA: Veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, ndao sendo, para efeito deste,
similar a motocicleta, motoneta e ciclomotor (Anexo | do CTB).

BICICLETA ELETRICA OU MOTORIZADA: Bicicleta dotada originalmente de motor elétrico
auxiliar,bem comoaquelaquetiverodispositivo motrizagregado posteriormente a sua estrutura,
sendo permitida a sua circulacao em ciclovias e ciclofaixas, atendidas as condicdes estabelecidas
na Resolugao n° 315, de 08 de maio de 2009, com as alteracdes dadas pela Resolucao n°. 465 de
27 de novembro de 2013, ambas do CONTRAN.

EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE INDIVIDUAL AUTOPROPELIDO: Equipamento de
autopropulsao, provido de motor elétrico ou a combustao, individual, com uma ou mais rodas,
com velocidade méaxima de 6 km/h, em areas de circulacdo de pedestres e 20 km/h em ciclovias
e ciclofaixas, e com dimensdes de largura e comprimento iguais ou inferiores as de uma cadeira
de rodas especificadas pela Norma Brasileira ABNT NBR 9050, conforme Resolugao n°. 465, de
27 de hovembro de 2013, do CONTRAN.

A4l

Conforme orientacao contida no Manual de Sinalizacao Cicloviaria do CONTRAN, € permitida a
circulacao em ciclovias ou ciclofaixas os veiculos acima definidos e que ainda conforme o CTB
nao se considera veiculo os seguintes equipamentos: skate, patinete e patins, cabendo ao érgao
de transito com circunscricao sobre a via a permissao da utilizagdo dos mesmos Nos espacos
viarios regulamentados como ciclovias ou ciclofaixas.

S
V' &,

Cabe ressaltar ainda que conforme previsto no art. 68, § 2° do CTB, a pessoa com deficiéncia
usuaria de cadeira de rodas somente podera fazer uso da ciclovia ou ciclofaixa quando a calcada
nao for acessivel.

48
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CRITERIOS DE PROJETO

Il CONECTIVIDADE

O primeiro passo para o projeto
cicloviario vem da analise da
malha cicloviaria, devendo
sempre que for possivel ser
proposta a conectividade entre
0s espacos cicloviarios pré
existentes e os projetados, para
proporcionar a mobilidade
entre pontos chave da cidade.

pA PAVIMENTACAO

Com a proposta do espaco
desenvolvida, analisa-se a
pavimentacao da via e avalia-se
aviabilidadedodesenho.Ocaso
ideal € o de uma rua asfaltada,
uma vez que a durabilidade e a
gualidade do desenho nao sao
as mesmas em ruas de lajotas e
paralelepipedos. Assim, apesar
de ser possivel a realizacao do
desenho nesses pavimentos, é
preferivel o redesenho da rota.

L3l CAIXA DA VIA

Depois de confirmada a
viabilidade do desenho, sao
analisados o fluxo de veiculos e
pedestres e o tamanho da caixa
da via. O tamanho disponivel
bem como a tipologia da rua
sao determinantes para a
seguranca do ciclista, pois sao
eles que irao ditar os tamanhos
dos espacos cicloviarios. Para
mais detalhes ver paginas 16 e
17.
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CRITERIOS DE PROJETO

4

Apds a possibilidade de
execucao ser confirmada, é
preciso analisar as intersecdes
entre vias e possiveis
interrupcdes do trajeto, para
adaptacao do projeto com
os elementos urbanos como
pontos de 6nibus e travessias
de pedestres.

IMPLANTACAO

O lado da via em que o
espaco cicloviario devera ser
implantado depende de sua
conectividade com espagos
existentes, sendo preferivel a
escolha pelo lado com menos
interrupcdes, por exemplo,
cruzamentos e acessos de
veiculos as edificagcdes. Deve
ser dada a preferéncia de
implantacao de ciclofaixas no
mesmo sentido da faixa da
pista.

(s3] EXECUCAO DO PROJETO

A partir dos pontos citados
segue o desenho do projeto,
qgque deve considerar as
orientacdes previstas neste
manual. E recomendado o
inicio do desenho por espacos
de conexao com caminhos
existentes e projetados e pelos
pontos de conflito.

Manual Espaco Cicloviario ‘ 12



DIMENSIONAMENTO

TIPO DE VIA PERMITIDA PARA ESPAGOS CICLOVIARIOS

TIPO DE VIA TIPOLOGIA PERMITIDA

marginall de rodovias . .
ciclovia

ciclofaixa?
espaco compartilhado3

arterial ou coletora
com velocidade acima de 50 km/h

via de transito rapido ciclovia

ciclovia
ciclofaixa
espaco compartilhado

arterial ou coletora
com velocidade de até 50 km/h

arterial ou coletora ciclovia
com velocidade de até 40 km/h ciclofaixa
ciclorrota
via local espaco compartilhado
rodovia ciclovia

ciclovia partilhada

ciclorrota

estrada com velocidade de até 40 km/h )
espaco compartilhado

ciclofaixa

via de pedestres espaco compartilhado

1. Entende-se aqui por via marginal, as vias adjacentes a rodovia, construidas dentro da faixa de dominio, que tem a fungao de coletar e distribuir o
transito de entrada e saida de rodovias, podendo também permitir o acesso a propriedades. 2. Ciclofaixa sobre passeio ou canteiro, partilhada com o

pedestre, separada fisicamente do trafego de veiculos automotores. 3. Sinalizado, separado fisicamente do trafego de veiculos automotores. (Fonte:
CONTRAN, 2021)
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DIMENSIONAMENTO

DIMENSOES MINIMAS DE FAIXA DE ROLAMENTO

largura em vias largura em vias

de sentido Unico de dois sentidos
onibus passando adjacente ao meio-fio 3,00 m 310 m
apenas carros 2,40 m 2,70 m

(Fonte: CONTRAN, 2021)

CONJUNTO BICICLETA/CICLISTA

Em relacdo ao dimensionamento de espacos cicloviarios, as dimensdes do conjunto bicicleta/
ciclista compreendem o espaco estatico, que abrange a dimensao do ser humano e da bicicleta

e 0 espaco dinamico, que considera as dimensdes de ambos, acrescidas dos espacos ocupados
pela movimentacgao do ciclista sobre o veiculo.

0,25
2,00
1,75
0,25 0,20 0,60 0,20 0,25 0,20 0,60 0,20
1,50 1,00
ESPACO DINAMICO ESPACO ESTATICO

A largura maxima das bicicletas no Brasil € definida em 1,75 m x 0,60 m. O espaco estatico é
composto pela dimensao maxima do guidao (0,60 m) acrescida do espaco para movimentagao
(0,20 m para cada lado). O espaco dinamico envolve no minimo 0,25 m de acréscimo na altura
(2,00 m) em cada lado do espac¢o estatico, resultando em 2,25 m de altura e 1,50 m de largura.

Manual Espaco Cicloviario ‘ 14



DIMENSIONAMENTO
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LARGURA UTIL UNIDIRECIONAL LARGURA UTIL BIDIRECIONAL

argura util

LARGURA DO ESPAGO CICLOVIARIO CONFORME VOLUME DE BICICLETAS

Deve ser compreendido que a largura Util refere-se ao espaco efetivo de circulagcdo da bicicleta,
desconsiderando, portanto, as marcas viarias de delimitagcao. Neste sentido, quando da
necessidade daimplantacao de arborizagao, iluminagao publica, paisagismo e outros mobiliarios
urbanos, tais espacos devem ser acrescidos a largura da infraestrutura cicloviaria.

largura util unidirecional largura util bidirecional
bicicletas por hora/sentido
minima desejavel minima desejavel
até 1000 1,00 m 1,50 m 2,00 m 250 m
1000 - 2500 1,50 m 2,00 m 2,50 m 3,00m
2500 - 5000 2,00 m 3,00 m 3,00 m 4,00 m
mais de 5000 3,00 m 4,00 m 4,00 m 6,00 m

(Fonte: Adaptado CET-SP, 2020)

Admite-se largura Util minima de 0,80 m na unidirecional e de 1,60 m na bidirecional para os
casosde interferéncias, taiscomo: obstaculosfisicos fixos (arvores, postes de iluminacao e outros),
estreitamento de pista em pequenos trechos, desde que devidamente justificados por estudos
de engenharia.

INICIO E FIM DE ESPAGO CICLOVIARIO

E recomendado que o inicio e o fim de ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas se dé no comeco da rua,
preferencialmente noespacodalinhade contencao,anterioraareasde conflito. Parainterrupcdes
longe de espacos de atencao recomenda-se 0 uso da pintura branca canalizada - no caso das
duas primeiras tipologias citadas. Em caso de ciclorrotas devem ser indicados com pictograma a
20 m (aproximadamente) do fim do espaco seguro de compartilhamento de carros e bicicletas.

SMPIU | Secretaria Municipal de Planejamento e Inteligéncia Urbana



DIMENSIONAMENTO

DIMENSIONAMENTO DE FAIXAS

1,0 (Minimo)
1,25 (desejavel

largura util bidire

1 LINHAS DE BORDO

As linhas de bordo tem tamanhos
fixos de 0,10 m para as faixas
vermelhas e 0,20 m para as
faixas brancas. A linha branca é
aplicada quando o sentido do
espaco cicloviario € o mesmo do
espaco rodoviario, se o sentido
for o contrario a linha aplicada é
amarela para maior atengao.

pAl SEPARACAO DE FLUXOS

A faixa de separacao de fluxos €&
aplicada em ciclofaixas e ciclovias
bidirecionais. A faixa € amarela
e tracejada, possuindo T m de
comprimento e 0,10 m de largura,
com intervalo de T m entre cada
uma. Nas areas vermelhas de
atencao a faixa deve ser continua,
nao permitindo a ultrapassagem
do ciclista.

LY FAIXA DE CONTENGAO

A faixa de contencdao na malha
cicloviaria deve ser aplicada no
sentido que se encaminha a faixa
de pedestres, 1,60 m antes da
mesma. A faixa tem 0,40 m de
largura e o comprimento vai de
acordo com a largura da faixa do
espaco cicloviario.

No cruzamento rodocicloviario a
travessia € marcada pela pintura
total vermelha de atencao e por
guadrados com dimensbes de
0,40x0,40 m, distantes 0,40 m uns
dos outros. A largura da pintura
total vermelha da travessia é a
mesma do espacgo ciclovidrio que
a acompanha.

Manual Espaco Cicloviario |
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SINALIZACAO - CONCEITOS GERAIS

LIMITE DE VELOCIDADE PARA VEICULOS EM VIA COM ESPACOS CICLOVIARIOS

Ao longo dos espacos cicloviarios podem ser utilizados elementos de moderagcao de trafego em
conjunto com outras medidas de reducao de velocidade que propiciem uma circulagao mais

segura aos ciclistas.

Nas vias que possuem ciclofaixa partilhada com veiculo automotor, locada na pista,
recomenda-se que a velocidade maxima regulamentada seja de:

- Via arterial, até 50 km/h

- Via coletora, até 40 km/h

- Via local, até 30 km/h

Nas vias sinalizadas com ciclorrota:

- Até 40 km/h com volumes de até 4000 veiculos/dia por sentido ou 400 veiculos/

hora-pico por sentido

- Até 30 km/h com volume de até 10000 veiculos/dia por sentido ou 1000 veiculos/

hora-pico por sentido

(Fonte: CONTRAN, 2021)

SINALIZAGAO VERTICAL

A sinalizagdo vertical € um subsistema da sinalizagao viaria,
que se utiliza de sinais apostos sobre placas fixadas na posicao
vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista, transmitindo
mensagens de carater permanente ou, eventualmente,
varidvel, mediante simbolos e/ou legendas preestabelecidas
e legalmente instituidas. Essa sinalizacao tem a finalidade de
fornecer informacdes que permitam aos usuarios das vias
adotar comportamentos adequados, de modo a aumentar a
seguranca, ordenar os fluxos de trafego e orientar os usuarios
da via.

SINALIZAGAO HORIZONTAL

A sinalizagao horizontal € um subsistema da sinalizacao viaria
composta de marcas, simbolos e legendas, apostos sobre
O pavimento da pista de rolamento. Essa sinalizagcao tem a
finalidade de fornecer informacgdes que permitam aos usuarios
das vias adotarem comportamentos adequados, de modo a
aumentar a segurancga e fluidez do transito, ordenar o fluxo de
trafego, canalizar e orientar os usuarios da via.

17 | SMPIU | Secretaria Municipal de Planejamento e Inteligéncia Urbana




DISPOSITIVOS AUXILIARES

DISPOSITIVOS AUXILIARES

Ao longo dos espacos cicloviarios podem ser utilizados elementos de moderacao de trafego
em conjunto com outras medidas de reducao de velocidade que propiciem uma circulagao
mais segura aos ciclistas, desde que sempre acompanhados das marcas viarias de sinalizacao
horizontal.

T "

TACHO®ES E TACHAS

As tachas podem ter cor branca ou amarela, de acordo com a cor da marca viaria que
complementam, porém os tachdes tem cor amarela, apenas. Ambos sdo dotados de elemento
retrorrefletivo que segue a cor da marca viaria. Possuem elementos retrorrefletivos bidirecionais
em ciclofaixas bidirecionais ou em ciclofaixas unidirecionais no contra fluxo de veiculos
automotores. Sao unidirecionais quando, em ciclofaixas unidirecionais, seguem o fluxo de
veiculos.

O espacamento entre tachdes deve ser determinado em funcao do grau de restricao que se
desejaimpor,ao consideraravelocidade regulamentada para avia, volume e composi¢cao veicular
e de veiculos de grande porte, tracado geomeétrico, tipo de pavimento e largura das faixas de
transito. Usualmente sao utilizados de 2 em 2 m. Nao devem ser utilizados para separar fluxos
entre bicicletas, em marcas de canalizacao alocadas em espacos destinados exclusivamente a
ciclistas e junto a guias rebaixadas utilizadas para entrada e saida de veiculos - nesse caso, se for
necessario podem ser substituidas por tachas.

‘=S O
i - = =

TACHOES TACHAS

L
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LINHA DE BORDO BRANCA

Delimita a parte da pista ou calcada destinada
ao deslocamento de bicicletas, em um ou

EINGPA DECBESRDO VERMELHA

Deve sempre estar associada a uma linha
branca, serve para contraste. esta sempre

locada dentro do espaco cicloviario.
LINHA DE DIVISAO DE FLUXOS OPOSTOS

Deve sempre estar associada a uma linha
branca, serve para contraste. esta sempre
locada dentro do espaco cicloviario.

LINHA DE RETENCAO

Indica ao ciclista o local limite em que deve
parar a bicicleta, se os controles de trafego,
semaforo ou sinal “Parada Obrigatéria” R-1
ou autoridade legal assim determinar. Em
espacos cicloviarios no mesmo nivel da pista
de rolamento acompanhando a retenc¢ao de
veiculo automotor deve distar de no minimo
1,60m da faixa de travessia de pedestres.

MARCACAO DE CRUZAMENTO
RODOCICLOVIARIO

Indica a area da pista onde o ciclista deve
executar a travessia. Segue o alinhamento dos
bordos da ciclovia ou ciclofaixa.

MARCACAO DE CRUZAMENTO
RODOCICLOVIARIO

Indica a area da pista onde o ciclista deve
executar a travessia. Segue o alinhamento dos
bordos da ciclovia ou ciclofaixa.

MARCACAO DE CRUZAMENTO
RODOCICLOVIARIO

Indica a area da pista onde o ciclista deve
executar a travessia. Segue o alinhamento dos
bordos da ciclovia ou ciclofaixa.

MARCAGAO DE CRUZAMENTO
RODOCICLOVIARIO

Indica a area da pista onde o ciclista deve
executar a travessia. Segue o alinhamento dos
bordos da ciclovia ou ciclofaixa.
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CICLOVIAS




DIMENSIONAMENTO

IMPLEMENTAGAO DE CICLOVIA SOBRE CALCADA OU CANTEIRO

A circulagao exclusiva de bicicletas sobre calgcada ou canteiro s6 pode ser implantada em local
gue nao prejudique o fluxo de pedestres, devendo serem adotadas medidas necessarias para
garantir a seguranca destes.

A implantagcao de ciclovia sobre calcada ou canteiro divisor de pista com circulagao
combinada com pedestres s6 deve ser permitida:

- Quando a largura destinada a circulagcao exclusiva de pedestres atende ao fluxo
verificado no local, devendo-se garantir uma largura util minima para circulagao de
pedestres de 1,20 m;

- Com volume inferior a 160 pedestres por hora por metro de largura do passeio;

- Com volumes entre 160 e 200 pedestres por hora por metro de largura do passeio,
desde que em desnivel.

(Fonte: CONTRAN, 2021)

Para volumes acima de 200 pedestres por hora por metro de largura do passeio, ndao deve
ser utilizado espaco cicloviario combinado com pedestres. Esta condicao nao permite uma
integracao efetiva dos dois tipos de fluxo, ja que os pedestres tendem a invadir o espaco destinado
as bicicletas.

A implantagao de ciclovia, junto a calgcada, no mesmo nivel da pista de veiculo automotor &

recomendada em locais em que Nao ocorre acesso a imoveis, tais como ao longo de via férrea,
a margem de rios e represas, parques, reservas florestais e outros locais.

IMPLEMENTAGAO DE CICLOVIA EM CANTEIRO CENTRAL OU ACOSTAMENTO

Quando se tratar de rodovia, pista local/via marginal de rodovias e vias de transito rapido,
a implantacao de ciclovias nestes casos deve obedecer aos seguintes critérios:

- Sua implantagao em canteiro central s6 deve ocorrer quando é possivel garantir a
sua continuidade e a acessibilidade em desnivel com o uso de obras de arte aérea ou

subterranea.

- O acostamento nao deve ser suprimido para construcao de ciclovia, exceto em
trechos de rodovias com caracteristicas de vias urbanas.

(Fonte: CONTRAN, 2021)
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DIMENSIONAMENTO

Aimplantacao de ciclovia em via com velocidade menor igual a 60 km/h, em canteiro ou calcada,
deve atender aos seguintes requisitos basicos:

No caso de ciclovia sobre canteiro divisor de pista ou sobre calcada, deve-se manter uma distancia
minima 0,50 m (recomendado: 0,60 m) entre o bordo da guia e o inicio da largura util da ciclovia.

Nao sendo possivel garantir esta distancia, recomenda-se a colocacao de gradil para maior
protecao de ciclistas e pedestres. Nestas condicdes deve-se garantir uma distancia minima
do gradil ao meio fio de 0,25 m, sendo admissivel 0,15 m, em situag¢des excepcionais, a fim de
assegurar sua implantacao.

Em caso de utilizacao de gradis, esses devem conter barra inferior em formato cilindrico e em
altura na qual seja possivel o apoio dos pés de ciclistas que eventualmente precisem parar em
seu trajeto.
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SINALIZACAO HORIZONTAL

CASO 1: CICLOVIA SEPARADA POR CANTEIRO IGUAL OU MAIOR QUE 0,50 m
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SINALIZACAO

DIFERENCAS ENTRE CICLOVIAS E CICLOFAIXAS

As ciclovias apresentam uma sinalizacao muito similar as ciclofaixas, com a sua principal
diferenca sendo o nivel de segregacao da ciclovia em relagao aos demais fluxos viarios.
As ciclovias também possuem as mesmas areas de atencao que as ciclofaixas, como os
cruzamentos rodocicloviarios e os pontos e recuos de 6nibus. Nesses casos é utilizada a
mesma sinalizacao de ciclofaixa para ciclovia, interrompendo - quando necessario - a
barreira que divide as bicicletas do fluxo de carros e a retomando-na assim que possivel.

HIERARQUIA PROPOSTA PARA IMPLEMENTAR CICLOVIAS EM FLORIANOPOLIS

1. A escolha da ciclovia na borda ou centralizada na via depende de estudos que
determinem o carater da rua, dando preferéncia a localizagdao centralizada apenas
em vias em que nao ocorre a travessia de automaoveis entre as linhas com frequéncia,
pensando na seguranca do ciclista através da diminuicao de pontos de conflito;

2. O tipo de protecao de ciclovia deve ser escolhido priorizando o Caso 01, entdo o Caso
02 e, por ultimo, o Caso 03 (pagina 26). Nos casos 02 e 03 € obrigatdria a utilizagao de um
dos dispositivos auxiliares determinados na pagina 21. A escolha do dispositivo deve ser
feita através de estudos do projetista;

3. Todos os casos de ciclovia podem ocorrer com a faixa de circulagcao no nivel da
calcada. Essa situacao deve ser evitada, mas, caso a implementacao seja necessaria, é

recomendada a separac¢ao através de dispositivos auxiliares e indicagao com sinalizagao
vertical.

SINALIZACAO VERTICAL

A ciclovia deve ser regulamentada com o Sinal R-34,

— — “Circulacao Exclusiva de Bicicleta”, localizado no inicio
@) @) de todos os acessos e de 50 em 50 metros. O término da
circulacao exclusiva de bicicleta deve ser assinalado com a

mensagem término ou pelas caracteristicas fisicas da via.

A ciclofaixa unidirecional ou bidirecional, locada ocupando
parte da calcada ou no canteiro divisor de pistas deve ser
regulamentada com o uso dos Sinais R-36a- “Ciclistas a
Esquerda - Pedestres a Direita - ou R-36b - “Pedestres a
Esquerda - Ciclistas a Direita”.
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CICLOFAIXAS




SINALIZACAO HORIZONTAL

E ESTACIONAMENTO

/.
lI I I I l CICLOFAIXA ENTRE CALCADA
N

e e A A A (A (W (Y A

CRUZAMENTO
RODOCICLOVIARIO

RECUO DE ONIBUS

PARADA DE ONIBUS
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SINALIZACAO HORIZONTAL

PINTURA VERMELHA
CONTINUA

= = ]
T oy
'......,/
J[5 L -l

TRAVESSIA DE
PEDESTRES
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SINALIZACAO HORIZONTAL
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SINALIZACAO HORIZONTAL

"""l INTERACAO ENTRE
CICLOFAIXAS
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SINALIZACAO HORIZONTAL

1 LINHAS DE BORDO

/ As linhas de bordo delimitam
a parte da pista ou da calcada
destinada ao espaco cicloviario. A
cor da faixa externa varia conforme

a direcao do fluxo da via: branca se
detalhe 1 a direcao for a mesma, amarela se

diferir. Em ciclofaixas bidirecionais,
ha uma linha de divisao de fluxos.

~

2 PINTURA VERMELHA

A pintura vermelha de toda
a largura util da ciclofaixa
serve de adverténcia. Pode ser
utilizada antes e depois de faixas
de pedestres, cruzamentos
rodocicloviarios, mudancas de
direcdo, ondulagdes transversais,
valetas e outras areas de conflito.
Sua largura acompanha a da
ciclofaixa e seu comprimento deve
ser de 9 m.

L3 CRUZAMENTOS

O cruzamento rodocicloviario
indica a area da pistaonde ociclista
deve executar a travessia. Ele
segue a largura util da ciclofaixa,
com pintura total vermelha, e
sinalizagao quadrilateral branca.
A sinalizagdo branca deve estar
afastada 160 m da faixa de
pedestres. A pintura vermelha
segue sob a faixa de pedestres.

VAN INTERAGAO

Em intersecdes de ciclofaixas o
cruzamento é recuado e acontece
em conjunto com a travessia de
pedestres. A linha de bordo branca
acompanha a curva ao longo da
esquina e tem distancia de 1,60
m das faixas de pedestres. O final
da delimitagdo do cruzamento
rodociclovidrio dista 0,40 m da
faixa de pedestres.
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SINALIZACAO HORIZONTAL

DETALHE1

DETALHE 2

DETALHE 3

DETALHE 4
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SINALIZACAO HORIZONTAL

5 PINTURA VERMELHA

Entre travessias de pedestres deve
ser retomado o desenho da linha
depois de 1,60 m do fim da faixa,
com continuidade de 9,00 m da
faixa vermelha de atencdo. Em
travessias de pedestres proximas a
faixa de atencao pode ser continua,
sua implementacao depende da
escolha do projetista.

s PARADA DE ONIBUS

Em dreas de embarque e
desembarque de 6nibus ha uma
interrupcao, indicada por linha de
retencao e pintura total vermelha.

( detalhe 6 A parada ¢é representada por

uma linha amarela delimitando o
espaco do Onibus e por linha de
bordo branca e vermelha tracejada
de 1,00 em 1,00 m.

g8l RECUO DE ONIBUS

Em recuos da area de embarque
e desembarque de O6nibus a
ciclofaixa também é interrompida,
acompanhada de linha de
retencao e pintura total vermelha
por 900 m. A linha de bordo
tracejada branca e vermelha de
1,00 em 1,00 m segue até o final da
baia, onde a pintura vermelha de
contraste é retomada.

8 ESTACIONAMENTOS

O espaco entre ciclofaixas e
estacionamentos visa evitar
acidentes. Para isso, deve ser
resguardada largura util minima
de 0,80 m. Sao realizadas marcas
de canalizacdo junto a ciclofaixa
com linha externa de 0,10 a 0,30 m,
e linhas paralelas internas de 0,40
m, inclinadas a 45° e espacadas
em 1,10 m.
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SINALIZACAO HORIZONTAL

DETALHE 5

DETALHE 6

DETALHE 7

DETALHE 8
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SINALIZACAO HORIZONTAL

33

SIMBOLO BICICLETA
) 1,50 ,

Simbolo indicativo de via, pista ou faixa de transito de uso de
-:% ciclistas (SIC), utilizado para indicar a existéncia de faixa ou pista

exclusiva de ciclistas.

SETAS DIRECIONAIS
. 1,50 , .

As setas indicativas de posicionamento na pista para a execucao de movimentos (PEM) nas
ciclofaixas sao sempre acompanhadas do simbolo “Bicicleta”.

CONIJUNTO BICICLETA E SIMBOLO
. 100 | variavel , 1,50 \ 1,50 ,

Locado a 1,00 m do inicio ou término da linha de divisao de fluxos, ou da linha de bordo e, sempre
gue necessario, para orientar os ciclistas sobre os movimentos obrigatdrios ou permitidos. Em
trechos longos e sem interrupcao deve ser repetido no maximo a cada 500 m.

PARE DE A PREFERENCIA SETA DIRECIONAL
1,50 , ) 1,50 ,

Regulamenta a Quando necessario Orienta os
obrigatoriedade de que o ciclista dé movimentos
parar a bicicleta antes preferéncia de permitidos dando
de entrar ou cruzar a passagem a outros continuidade aos
via/pista. veiculos ou pedestres. espacos cicloviarios.
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SINALIZACAO VERTICAL

CIRCULACAO

A ciclofaixa deve ser regulamentada com o Sinal R-34, “Circulacado

- - Exclusiva de Bicicleta”, alocado no inicio de todos os acessos e de 50
% (% em 50 metros. O término da circulagao exclusiva de bicicleta deve ser
assinalado com a mensagem término ou pelas caracteristicas fisicas

da via.

PREFERENCIA DE PASSAGEM

O sinal R-1 - “Parada obrigatéria” assinala ao condutor de veiculo, a
obrigatoriedade de parar antes de entrar ou cruzar a via. Em espaco
cicloviario, o sinal pode ser acompanhado de legenda “PARE", seta e
simbolo “Bicicleta” e de linha de retencao.

O sinal R-2 — “Dé a preferéncia” indica ao condutor de bicicleta a
obrigatoriedade da preferéncia de passagem ao veiculo, quando o
fluxo apresenta brechas que possibilitem a travessia segura e com
visibilidade adequada sem a necessidade de parar a bicicleta.

ADVERTENCIA
L) O sinal A-30a - “Transito de ciclistas” adverte ao condutor do veiculo
(ﬁ a circulacao frequente ou travessia nao sinalizada de ciclistas na via,
@ gue comprometam a seguranca viaria ou para advertir a existéncia de

ciclovia ou ciclofaixa sinalizada.

O sinal A30b - “Passagem sinalizada de ciclistas” adverte ao condutor
de veiculo da existéncia de marcacao de cruzamento rodocicloviario
de dificil percepgao ou que comprometa a seguranga dos usuarios,
devendo ser adotada também na aproximagao nao semaforizada de
via arterial ou coletora com velocidade = 50km/h.

()
o A sinalizagao de alerta de parada de Onibus destina-se a informar
@ @ os ciclistas sobre situacdes potencialmente perigosas, indicando
CUIDADO sua natureza quando nao é possivel o uso dos sinais de adverténcia
PARADA DE estabelecidos.
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SINALIZACAO HORIZONTAL

INICIO DE CICLORROTA EM ALARGAMENTO DE VIA

—
[
—
—
—
—
—

o

INICIO E FINAL DE CICLORROTA

CRUZAMENTO RODOCICLOVIARIO
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SINALIZACAO HORIZONTAL

PARADA DE ONIBUS

RECUO DE ONIBUS

INTERACAO COM CICLORROTA EM VIA TRANSVERSAL

o

&

INTERAGCAO ENTRE CICLOFAIXA E CICLORROTA
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SINALIZACAO HORIZONTAL

detalhe 1

1

LINHAS DE BORDO

As linhas de bordo delimitam
o trecho da pista destinado ao
compartilhnamento de veiculos
e ciclos. A linha externa, pintada
com a cor branca, tem 0,20 m,
enquanto a interna é vermelha
com 0,10 m.

pA INICIO DE CICLORROTA

O posicionamento do pictograma
deve ser feito logo noinicio da rota,
respeitando 1,60 m da esquina ou
da faixa de pedestres.

3 FINAL DE CICLORROTA

O pictograma de final de
ciclorrota fica numa distancia
de aproximadamente 20 m da
esquina, a tempo do ciclista estar
atento que nao € mais seguro a
circulagdo na via.

VAl CRUZAMENTOS

Em areas de cruzamento
rodocicloviario € indicada a area da
pista onde o ciclista deve executar
a travessia através de uma linha
tracejada. Os tragos tém 0,30 m
de largura (0,20 m branco e 0,10 m
vermelho), 1,00 m de comprimento
e se distanciam em 1,00 m.
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SINALIZACAO HORIZONTAL

DETALHE1

DETALHE 2

DETALHE 3

DETALHE 4
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SINALIZACAO HORIZONTAL

o3l PARADA DE ONIBUS

Em drea de embarque e
desembarque de Onibus ha
y uma interrupgao indicada pelo
, tracejamento da linha de bordo.
detalhe 1 .

O tracejado ocorre delem 1m, ao
longodel0m-tamanhonecessario
para o 6nibus estacionar.

RECUO DE ONIBUS

6

O mesmo ocorre quando ha recuo
da via para estacionamento e/ou
parada de carros ou 6nibus. Alinha
tracejada deve ligar o inicio e o fim
do recuo.

7

INTERACAO

Quando ha interagao entre
ciclorrotas é preciso sinalizar a
esquina que recebe o fluxo, com
distanciamento de 160 m da
esquina. A linha de bordo também
acompanha a esquina e se divide
em duas para fazer a sinalizagcao
da travessia de bicicletas.

8 ALARGAMENTO DE VIA

Quando ha alargamento da caixa
da via, com a largura adequada,
pode ser feita a adaptacao de
ciclorrota em ciclofaixa. Para isso,
é colocado na transicao entre as
duas um pictograma de ciclorrota.
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SINALIZACAO HORIZONTAL

DETALHE 5

DETALHE 6

DETALHE 7

DETALHE 8
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SINALIZACAO HORIZONTAL

SIMBOLO INDICATIVO DE CICLORROTA

O simbolo indicativo de ciclorrota mostra ao condutor de
veiculo automotor e ciclista, a existéncia de rota sinalizada
de bicicleta.

SIMBOLO INDICATIVO DE FINAL DE CICLORROTA

O simbolo indicativo de final de ciclorrota adverte o
condutor do veiculo automotor e ciclista a aproximacao
do fim da ciclorrota. A partir do ponto onde esta localizada
essa sinalizacao ja ndo é mais seguro o compartilhamento
de trafego entre carros e bicicletas.

SIMBOLO INDICATIVO DE PREFERENCIA

O simbolo indicativo “dé a preferéncia” alerta ao ciclista que
ele deve estar atento a possiveis encontros com travessias
D de pedestres, carros e onibus. A presenca do simbolo nao
obriga o ciclista a parar, mas o adverte para a diminui¢cao da
velocidade e ateng¢ao na pista.

HIERARQUIA PROPOSTA PARA DISPOR PICTOGRAMAS EM FLORIANOPOLIS

1. A primeira sinalizacao horizontal a ser posicionada € o pictograma de ciclorrota no
inicio do trecho;

2. Apos, deve-se colocar pictograma de “dé a preferéncia” sempre que houver uma area
de conflito, como um novo fluxo entrando na rota, quando ha a interacao entre ruas na
ciclorrota ou quando ha parada de énibus;

3.0 pictogramade fim deciclorrota deve ser colocado a 20 m da esquinadarua,indicando
ao ciclista que a partir daquele trecho ja ndao é mais seguro o passeio compartilhado na
via;

4. Com as principais sinalizagdes indicadas, agora devem ser colocados pictogramas
de ciclorrota equidistantes, sempre procurando uma distancia mais préxima de 40
m possivel, evitando distancias de mais de 60 m sem pictogramas. O ideal € que os
pictogramas sejam intercalados dos dois lados da rua.
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SINALIZACAO VERTICAL

ADVERTENCIA
{ )
O sinal “Rota de Bicicleta” ou “Ciclorrota” indica ao condutor
@ ,@ de veiculo automotor e ciclista a existéncia de rota de bicicleta.
Deve ser utilizado no inicio e sempre que necessario orientar o
ELETEGTA ciclista sobre a continuidade da rota.
o,
A sinalizacdao de alerta de parada de Onibus destina-se a
@ @ informar os ciclistas sobre situacdes potencialmente perigosas,
indicando sua natureza quando nao é possivel o uso dos sinais
CUIDADO ~ . .
PARADA DE de adverténcia estabelecidos.
ONIBUS
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DIMENSIONAMENTO

47

O uso compartilhado de pedestres e ciclistas pode ocorrer sobre cal¢cada, canteiro, passarela e
passagem subterranea. Porém, essa combinac¢ao deve ser evitada, preferindo a sua utilizagao
apenas casos estudos de engenharia apontem sua possivel execucao, seguindo os parametros
determinados pelo CONTRAN gue estao listados abaixo.

PRINCIPIOS DE UTILIZACAO

- Quando o fluxo de pedestres e de ciclistas tem condi¢des de circular de forma
harmoniosa possibilitando que pedestres e ciclistas tenham condi¢des de se desviar um dos
outros com seguranca;

- Com volume de pedestres inferior a 100 pedestres por hora pico por metro de largura
do passeio;

- Em passeio (faixa livre de circulagao) com largura minima de 2,20 m.

(Fonte: CONTRAN, 2021)

LARGURA UTIL
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SINALIZACAO

SINALIZAGAO HORIZONTAL

1,50 1,50 1,50

Nos espacos compartilhados podem ser utilizados os simbolos “Pedestres” e “Bicicleta”,
0 conjunto deve ser locado no inicio do compartilhamento, nos principais acessos e
repetido sempre que necessario informar os usuarios desta condi¢cao. Nas travessias
compartilhadas, sempre que necessario, deve ser demarcada faixa de travessia de
pedestres com largura maior ou igual a 3,00 m.

SINALIZAGCAO VERTICAL

)
&%

O espaco compartilhado sobre calgada, no canteiro divisor de pistas ou passarela deve
ser regulamentado com o uso do sinal R-36¢ -“Transito Compartilhado por Pedestres e
Ciclistas, locado a direita, no inicio de todos 0s acessos.

O término do transito compartilhado de pedestres e ciclistas deve ser assinalado com a
mensagem “término” ou pelas caracteristicas fisicas do local.
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ORGANIZACOES DA SOCIEDADE CIVIL

ASSOCIAGAO MOBILIDADE POR BICICLETA E MODOS SUSTENTAVEIS

amvbicl

SOBRE: A Amobici (Associacao Mobilidade por Bicicleta
e Modos Sustentaveis) € uma organizacao sem fins
econdmicos que tem por finalidade promover o uso da
bicicleta, principalmente como meio de transporte.

ASSOCIAGAO PEDAL DA GRANDE FLORIANOPOLIS

23

A.P.G.F

PEDAL DO VALMIR

CO

PEDAL

DO VALMIR

SOBRE: A APGF (Associacao Pedal da Grande Florianépolis)
foi fundada em 2004 e tem como objetivo a producao e
promogao de eventos esportivos. XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXKXXXKXXXKXX.

SOBRE: O grupo Pedal do Valmir XxXxXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXHXXXXXKXKXXXXKXKX KX XKXKXXXXKXKXKXXXKXKXX XXX KX KX XXX KXKX
XXXXXKXXXXKXKXXXXKXKXKXXXKXKX XX XKXKXKXXXKXKX XXX KX KX XXX KXKX
XXXXXXXKXKXXKXXXXXXKXX.
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ORGANIZACOES DA SOCIEDADE CIVIL
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EQUIPE TECNICA

Equipe

Tatiana Filomeno | Diretora do Escritério de Projetos da Cidade
técnica

Julia Ceccon Ortolan | Gerente de Integracéo e Desenvolvimento de Projetos
Keven Moreira Prates | Gerente de Compensacées e Incentivos Urbanisticos
Gabriela Peglow Harthmann | Académica de Arquitetura e Urbanismo
Julia Frutuoso de Farias | Académica de Arquitetura e Urbanismo

Marina Iglesias Dinardi | Académica de Arquitetura e Urbanismo
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